Die immer enger werdenden internationalen Beziehungen zu der
faszinierenden Welt der Lokomotion und ihrer Stadt Turin, der
italienischen Hauptstadt der ,Aufomobile”, veranlassen die Brider
Vittorio und Pietro Diatto zu einem mutigen Schritt: die Griindung einer
eigenen Automobilfabrik, die unabhangig von dem Industriekonzern der
Familie ist.

Da sie sich daruiber im Klaren sind, dass

sie nicht gleichzeitig die Rolle der

Finanziers und die der Konstrukteure

spielen kdnnen, suchen sie Allianzen

mit bereits soliden und angesehenen

‘ - Unternehmen.
A ' . Sie wahlen die franzdsische A. Clément
- - SN Bayard in Levallois Perret - Paris aus.
niiliapa cosir tanass  Dieses auslandische Haus  verkaufte
ING, IHATTO A ROMA damals die meisten Autos in Italien,

circa 100 pro Jahr. Im Jahre 12.4.1905
entsteht aus der Allianz die ,Societa Anonima Diatto-A.Clement Vettura
marca Torino”.

Auf einer gro3en Flache von 25.000 gm entsteht die 6.000 gm grof3e
Werkstatte mit 200 modernsten und perfektionierten
Werkzeugmaschinen. Die ersten Fotos aus den Diatto-Werken zeigen
gerdumige, gut beleuchtete und aufgeteilte R&ume: Etwas
Uberraschend Industrielles seit Anbeginn.
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Man bedenke auch, dass hier von Anfang an 500 Arbeiter

beschéftigt waren, wahrend es — nur zum Vergleich —

beim grof3ten Automobilhersteller Fiat 776 waren. Auch

fur die geschaftliche Organisation vertraut sich Diatto

jemandem an, der Uber Erfahrung und Soliditat auf dem

Gebiet verfugt: die Firma ,Fabbre e Gagliardi”, die bereits

Weiterverkaufer fur die grofRten Automobilhduser wie u.

a. auch Itala ist. Bereits ab 1906 werden fiinf Modelle

gebaut, mit 2, 4 und 6 Zylindern, verkauft als reines

Fahrgestell:

der 2 O. 10-12 HP. mit 2 Zylindern, zum Preis von 6.800

Lire (€ 3,50); der 4 V.S. 14-18 HP, zum Preis von 9.000 Lire (€ 4,65); der 4 O.S. zum Preis von 12.000

Lire (€ 6,20); der 4X. 25-35 HP zum Preis von 14.500 Lire (€ 7,50); der 6 D.V., auch dieser zum Preis

von 14.500 Lire (€ 7,50). . —
In der Zwischenzeit bemuht sich Diatto durch eines der wenigen ‘ “TORING, DIATTO - A.CL EMENT

I

damals verfugbaren Mittel Bekanntheit zu erlangen: durch
Autorennen. Ing. Vittorio Diatto nimmt — an der Seite der ersten Concorsn MILANG - SAN REMO
Pionierfahrern - personlich teil. SILE e Vot MR, i i :
Im Jahre 1906 verzeichnen sie bei internationalen Rennen die Concorso di resistenza per i COPPA IPDRD
ersten erflllenden riflaiilenatil

Siege. (In den
Abschnitten ,Rennen
+ Siege” auf der
Webseite ist das |
.goldene Album e
Diatto” abrufbar. Es e
enthalt die Chronik der Concorso LUGANO - SAN GOTTARDO
vielen hundert . ';'_';_f;"-'“
Rennerfolge, die mit T
einem  reichhaltigen

FOtorepertOIre :.-“:" 1! Il- \.ll:‘-l‘- ¥ e a..-"l:ui
dokumentiert wird). I — e

LA DIATTO CLEMENT ALLA COPPA D'ORRO
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ECHI DELLA COPPA HERKOMER Bei dem Rennen Mailand - San Remo mit 320 km
regularer Rennstrecke gewinnt Diatto in etwas mehr als 9
Stunden. Beim Geschwindigkeitsversuch in San Remo
bendtigt er fur einen Kilometer mit Start aus dem Stand 4’
46” und 3 Zehntel. (Heute - hundert Jahre spater - werden
die schnellsten Rennwagen dafur weniger als 25°
bendtigen.)

Bei der Coppa d’Oro, einem Geschwindigkeits- und
Ausdauerwettbewerb Uber eine Strecke von 4.000 km, die
in 11 zermirbende Tagesetappen unterteilt ist und die
(sogenannten) Stralen des Stiefels hinauf und hinunter
fuhrt, gewinnt Diatto unter 48 Teilnehmern, die 19
T —— : s~ Automobilhdusern  vertreten, die Etappen Mailand,
HAUK guidands = Diatto-Clement ,, slls Copns Herkomer Perugia, Rom, Neapel und erhalt weitere wichtige
il S R R Anerkennungen.

Herkomer.

Die Zeitschriffen ,Auto d’ltalia® und ,L’automobile”
veroffentlichen in den Ausgaben vom 15. bis 25. Mai 1906
Fotos von den Diatto-Siegen, mit grof3en Reportagen auch
Uber das Festbankett, das selbstverstandlich in Turin auf dem
Valentino im Hotel du Pax stattfand. Es erscheint auch eine
der ersten Diatto-Werbungen, die mit Pirelli-Reifen verbunden
ist.

Bei dem Geschwindigkeitsrennen in der Schweiz Lugano -
Sankt Gotthard, das 7 Stunden Uber die Alpenpasse fuhrt,
erzielt Diatto den ersten und zweiten Platz. Bei der Herkomer-
Konkurrenz in Deutschland tiber 1800 km zwischen Frankfurt
und Innsbruck mit einem Geschwindigkeitsrennen Uber 5 km
in Semmering gewinnt Diatto unter 134 Konkurrenten mit nur einem angemeldeten Fahrzeug (vgl. auf
der Webseite Wettbewerbe + Wettbewerbe von 1905 bis 1915).

Diese wichtigen Erfolge, die bereits im Laufe des zweiten Jahres seiner Tatigkeit erzielt werden, sind
der Beginn von internationalem Ruhm und Bekanntheit
fur Diatto, dessen Name schon bald mit
Sportwettbewerben in Verbindung gebracht wird.

Das erste Geschaftsjahr, das zum 31.12.1906 mit
einem Gewinn von circa 145.000 Lire (€ 75)
geschlossen wird, erlaubt die Ausschittung einer
Dividende an die Aktionare in Hohe von 8% des im

ls ** Diatto-Clement ,, (melg Coppa Herkomer

‘ 7z Jahr zuvor bei der Griindung investierten Kapitals.
o | - Im darauf folgenden Jahr gewinnt Diatto in Frankreich
oS b = den Pokal in Cannes, den sehr begehrten

.Internationalen Rekord des geringsten Verbrauchs*
R T R W S LS S e Uuber 100 km mit nur 10 Litern Kraftstoff. Wir befinden
sl " e riem il — i it uns erst im Jahr 1907.

Zu Beginn des Jahrhunderts war der Preis fur Kraftstoff
sehr hoch und ein geringer Verbrauch war schon damals
ein Teil der Firmenpolitik der Automobilh&user. Diatto hob
sich bald durch eine raffinierte Planung und eine prazise
Bauweise hervor und bewies, dass seine fortschrittliche
Technologie allen voraus war.

Es war bekannt, dass die Diatto-Ingenieure, die in einer
Familie angesehener Industrieerfinder aufgewachsen
waren, den Eigensinn der Dynastie geerbt hatten.

Im Jahr 1908 erzielt Diatto einen weiteren Erfolg im
eisigen Russland bei dem Rennen Petersburg — Moskau
Uber 700 km, das von etwa zwanzig internationalen
Automobilmarken ausgetragen wurden, wobei er den
ehrenvollen dritten Platz belegte. Uno degll stands della * Diatto-A. Clessseat .«
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Die Teilnahme an Rennen unter diesen erschwerten
Klimabedingungen 6&ffnete den Gewinnern neue
Markte in Nord- und Osteuropa. Aber zugleich waren
sie gezwungen, Chemielabore einzurichten, wie es
Diatto auch tat, um das Verhalten von Flussigkeiten bei
eisigen Temperaturen zu erforschen und um neue
Zusatze fur Wasser, Ol und Kraftstoff zu entwickeln.
Mit Sicherheit hatten die steinreichen Gebriider Diatto
eine genaue Vorstellung: sie wollten ihre Fahrzeuge
Uberall hin exportieren und es bei den Rennen mit den
damals bedeutendsten Konstrukteuren wie den
europdischen Werken Benz, Berliet, Darracq, De Dion
& Buton, Fiat, Isotta Fraschini, Itala, Renault, Zust und
den amerikanischen Werken Ford, Oldsmobil, usw.
auf-nehmen kénnen. Dies flhrte fir das ,Kiikken* Diatto
zu einer Verkaufssteigerung mit Anfragen aus ganz
Europa. Der Wettbewerb war bereits in vollem Gange.

\pv e 191 )ll)"()l(l (’[CI & SPORTS Pao. 13

Aufgrund der erbarmlichen Straenzustande waren die = =

beiden Ersatzreifen, die zur normalen Ausstattung
gehorten, nicht mehr ausreichend. Deshalb sahen sich
die Reifenhersteller gezwungen, immer neue
Gummimischungen zu entwickeln, um der Konkurrenz
eines wachsenden Marktes standhalten zu kénnen. Die
Aufhéangungen mussten eine enorme Arbeit leisten, die
Fahrzeugerschitterungen machten die Fahrten wenig
komfortabel und alle mechanischen Teile unterlagen
schnell einer starken Abnutzung. Die Prazisionsarbeiten
waren eher der Fingerfertigkeit der Facharbeiter als der
millimetrischen Toleranz der Werkzeugmaschinen
anvertraut.
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VETTURETTA!12/15 HP A 4 CILINDRI (MOROBLOC)

@ AUTOMOBILI
Fonderie Offcine FRE]US

TORINO

DIATTO y

Fonderie Officine FREJUS - via Frejus, 21 - TORINO
‘Q Agente generale per il Lazio: Ditta FORNARI & MULETTI - Vis Aurellana, 14-16-13 - ROMA g

der Zusammenbau zeichnete sich durch

manuelle Geschicklichkeit aus.

SILENZIOSA
ECONOMICA

DIATTO &~

FONDERIE OFFICINE FREJUS

(GIA DIATTO A. CLEMENT)

20O, via FrREJUS
IS, Via mONCALIERI

TORINO

Einer Werbung aus Mai 1908 (zu sehen auf der
Webseite in dem Abschnitt ,Presse + Industrien +
Automobilproduktion 1905-1915) entnehmen wir,
dass ein Diatto 14-18 HP komplett mit Doppel-
Phaeton-Karosserie 10.000 Lire (€ 5,16) kostete.

In der Werbung des darauffolgenden Monats ist zu
lesen: Hohere Motorleistung, speziell entwickelte
Soliditat des Wechselgetriebes und des Differentials.
AuRerst geringer Benzinverbrauch...

1-10 Gennalo 1910

(Die Kraft der Werbung hatte dem Komperativ und
Superlativ schon damals neue Horizonte erdffnet.)
Speziell verstarkte Chassisarten, mit einer neuen
Dreier-Schaltung  ,trains  balladeurs”, deren
Testergebnisse auf Langstrecken alle Erwartungen
Ubertrafen.

Aus diesen Werbungen gewinnt man den Eindruck,
dass die Automobilkdufer bereits damals
technisches Wissen besalRen und in Bezug auf die
Festigkeit der mechanischen Teile riickversichert
werden mussten, die in der Automobilproduktion der
damaligen Zeit wahrscheinlich haufiger
kaputtgingen: Wechselgetriebe, Differential,
Chassis.

:
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FONDERIE OFFICINE FREJUS
AUTOMOBILI DIATTO

(gia DIATTO A. CLEMENT)
20, Via Frejus - TOR”\]O Via Moncalieri, 15
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AUTOMOBILI PER CITTA E PER TURISMO

Tipo da 16-20 HP a 4 cilind! =ee Tipo da 25-35 HP a 4 cilindsi
In costruzione vetturetta §2-14 HP a 4 cilindri tipo flacre ¢ turismo

PREZZI DI ASSOLUTA CONCORRENZA =— =
MOTORI PER USO INDUSTRIALE E AGRICOLO
LOCOMOBILI A GAS POVERO
MIETITRICE DA RISO, 1a prima che abbia funzionato nel mondo

PREMIATA NEGLI ULTIMI CONCORSI - IL PIU GRANDE SUCCESSO INDUSTRIALE
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Kurz und gut, es gab viel zu tun, um das zu verbessern, was viele

R T TELCARICHE Leute noch als mechanische Kutsche betrachteten.
Diatto erwirbt auch auf dem Gebiet der landwirtschaftlichen
Dlﬂm] A Glemenf Fahrzeuge Ruhm und macht sich dadurch verdient, dass er den
- TORINO - Benzinmotor in landwirtschaftliche Maschinen einbaut — eine
1 A 5= — Weltneuheit. Das Werk erhalt Preise und Anerkennungen auf
&\’ dem Internationalen Wetthewerb, der vom

Landwirtschaftsministerium bei der Ausstellung in Piacenza im
September 1908  veranstaltet
wurde.

: Gestarkt durch die anfanglichen
O e Erfolge machen die Gebrider
e T Diatto dem franzosischen

AUTOMOBILI PER CITTA
E PER TURISMO

ittt ol s e Gesellschafter im Jahr 1909 ein

I e e e L Angebot, um dessen Beteiligung
Tl | zurtickzukaufen.

Der Gesellschafter nimmt das

Vedere ol Saon & e 3 700 ! et Angebot an und wird: ausgezanhlt.

Die Automobilpresse applaudiert,
froh, dass das Eigentum nun ganzlich in italienischer Hand liegt: Das
charakteristische ovale Markenzeichen Diatto erlangt weltweiten Ruhm
und Bekanntheit.

Unter der FUhrung des Ing. Vittorio Diatto, der weiterhin das Amt des
Geschéftsfuhrers inne hat, erweitert sich das Angebot um ein neues
Leichtfahrzeugmodell, Sonderrecht der Firma Diatto. Ein 4-Zylinder- S
Blockmotor mit 16/20 HP, 2000 ccm, 3-Gang-Getriebe, serienmafig mit AUTOCOSTRUZIONI Dm—ro
Doppel-Phaeton-Karosserie zu einem Preis von nur 7000 Lire (€ 3,60). TORING

Karosseriewerkstéatte Diatto-Garavini Die Produktion wird dann nicht nur auf zu verkleidende
Fahrgestelle, sondern - unter den ersten in Italien - auch
auf komplette Fahrzeuge ausgeweitet. Da das Diatto-
Werk Uber eine gerdumige Karosserieabteilung
verfiigte, stand eine exklusive Auswahl zu
konkurrenzfahigen Preisen zur Verfiigung. Diatto beginnt
in der Tat mit dem Erwerb der bekannten
Karosseriewerke Garavini ein starkes
Expansionsprogramm.

Der 16/20 HP war auch in England sehr erfolgreich. Er
war mit einem Fahrgestell von 600 kg wirklich leicht,
robust und schnell: Mit einer komplett beladenen
Karosserie mit 4 Platzen war das Fahrzeug geeignet flr
lange Reisen, fiir Ausflige in die Berge, fir die
Steigungen der Alpenpasse und lief nicht heiR (aus
Motori Cicli & Sport im Januar 1910).

1910 Brooklands: Diatto 15,9 Liter

Der englische Markt war so interessant, dass Diatto im
gleichen Jahr bei einem Rennen auf dem Autodrom
Brooklands ein experimentelles Fahrzeug des
aerodynamischen Typs mit 15,9 Litern (Donnerwetter!)
prasentierte und damit sicherlich  Verwirrung und
Aufmerksamkeit erregte. Das Expansionsprogramm wird auch
von Investitionen in die technologische Forschung begleitet.
Diatto stattet seine Motoren mit zwei Nockenwellen und vier
Ventilen pro Zylinder aus, patentiert die Versorgungssysteme,
Schaltung, Bremsanlagen. Werbung gemacht wird dafir in
vier Sprachen in den Broschiren der Epoche, die fir den
internationalen Markt bestimmt sind (Webseite unter
Fahrzeugen + Originalbroschiren)




Ant S elhow Cennr) Coprright
BRODKLANDS SPRING MEETING. —Mr. M. F. Bayliss, on his 15'9 '\i Sanbeam, (ust entering on the banking
behind the Grand Stands in the April Juntor Handicap, lollowed by Mr. |, E, Hollebons on his 47 ks, p. Dhatrs, and

aother of the competitors lmmediately to his right,

501
Second Raglan Cup. The First 16 Rating Handicap.
The entrunt of the winner to receive a cup velue £15; the entrant The entrant of the \\'ffh{tl to reccive a cup value L10; the
of the ﬁl‘c"“'l, to receive 4 cop value £10: and the entrant of the entrant of the second a cup value A5 Yor motor cars |'/In]>:'”r||
third to receive a cup value £5. For motor cars propelled by by means of internal-combustion engines only, ehgible for the

means of internal-combustion engines only, of R.A.C. ratin

3 of 16 Kating Brooklands standard class; minimom R.A.C. rating
Ilbh.*». and under, the stroke of which does nat excesd 121 mim

eligible, 12°1 ; maximam bore {g-cyl. cars), 3! in. ; weight |
ciihalliog ) N - 3z I g ghl 1,000 10s,
Weight 1,500 115, Distance, abiout 84 miles, Distance about §¢ miles (I"ond start). '
ace.  Driver. : 1'iace. Diriver, Start. m. s
1. E. Liste, Ir. (15'0-h.p. Briton). 1. L. Coatalen (15'9-h.p. Sunbeam) ... OO 0
2. L. Coatalen (15°9-B.p. Sunbeam . 2. N. F. Bayliss {(15°9-h.p. Sunbeam) ., ves: O 12
. 3 \ F. Bayliss (15'0-hip. Sunbeam). 3. J. E. Hollebone {15°9-h.p. Diatto) .. scratch
Also mn: J. E. Hollebone (14°7-h.p. Diatta), G. Boormun ! o T )
faazy A~ 2o ya g Ao S

i 11 i Sbar 11
1 Col, T, ¢ 12r-124 i Ik ] iznirs) | ]
N. I 15y liss 15°'0-h.pn. 5 hiein 173
5 o 1 Hullebane i 4 7-lop. Elatiod 1 L

1910 Inghilterra — Brooklands: J. E. Hollebone, pilota ufficiale della Diatto Aerodinamica Sperimentale,
conquista un secondo posto ex equo, un terzo e un quarto posto, contro le fortissime Sunbeam.
Auto Motor Jouurnal dedica un’ampia cronaca delle gare, arricchita da servizi fotografici

"AUTO_

JUNE 25, 15910

<\ X s _ “Autn,” (Yellow Caovne) € npright
BROOKLANDS JUNE MEETING.—Leaving the paddock for the Firse 16 b.p. Rating Handicap, the cars l:n-.g,

reading from the leader, Mr, N. F. Bayliss’ 159.h,p. Sunbeam, Mr J. E. Hollebone's 15-9-} I

! ! . . Se & ) P > S P bone “fLp. dang

Mr. H, D, Seale's Il.i 3-lup. Breona, and Mr. L. Coatalen’s 15'9-h.p. Sunbeam, On the right the :Ioscl plix:r.\ll;“n\s;
this race between Mr. Coatalen’s Sunbeam and Mr. Bayliss® Sunbeam is seen.



ALJL

) Cus I
A clore content round the Grand Stand banking, at Brooklands last meeting In the Summer Junior Handicap, between
Mr, ). K, Hollebone, on the 150 h,p, Diatto, and Mr, S, Gore-Browne, on Mra, C, Prioleau’s 24°B.h.p. Lancla,
837

1910 Inghilterra — Brooklands: J. E. Hollebone lanciato, alla guida della Diatto Aerodinamica Sperimentale




NOTORI, ¢

NELLE GRANDI OFFICINE TORINESI D'AUTOMOBILI

Una visita alle Fonderie Officine FREJUS

(Automebllk DIATTO)

Prosperitad e incrementu della Fabbrica, « |l nuove tipo di vettura 1011

Il tipo da 12-15 HP con motore moucdlos ern Indovina-
: piacque, inconted 5l gusto
il pubblico
Si fece conoscere
Yennero fortl ¢ numerose ondinazioni dall'lnghil-
La ven-
Le consegne divennero insuffi-

lissimo, economico, veloce, regolare
del pubblico, fu trovato convenientissimo all’uso.
o accolse con spiceatissima preferenza,
all'estero
terra, dallAustiralia, dall' Amoerica, dalla Russia, eco
dita crebbe di mese in mese
cienti, Rare volte si ebbe esempio di un "&’ generale

Abblamo verifiento nol stessi, con legittima
di italiani,
fuse per

favore

le principali vie del mercato mondiale,

frequenti dei luoghi di arrivo erano Sydney, Melbourne, San
Paulo in Brasile, Buenos Ayres. Havana, Canadi, Londra,
Vieona, Varsavia, Ginevea, Norimberga, Valladolid, ece. Ma

al nome di Roma ci stamo soffermati dioanzi ad un auvgusto

Indirizzo, q'.ll‘l:n di Sun Maesth la Re sina Madre,

e Una oon carrozzeria a due posti!

Es kamen umfangreiche Bestellungen aus England, Australien,

Amerika, Russland, usw.. Der Verkauf wuchs
Monat.
Speditionsregister der Diatto-Fahrzeuge enthalt
Wege des Weltmarktes...

und eins mit einer 2-Sitzer-Karosserie!

Lo stand N, o1 conlls bolle carronsocis dolio Diatto

CLI & 5POUTS Pan. 11

soddislazione
il registro di spedizione delle vetture Diatlo dif-
I pomi pidx

sano
slate fornite ben & velture Diallo, Lre con carrozzerie chiuse

Die Lieferungen reichten nicht mehr aus

Die hé&ufigsten Bestimmungsorte
trugen die Namen Sydney, Melbourne, San Paulo in Brasilien,
Buenos Aires, Havanna, Kanada, London, Wien, Warschau,
Genf, Nurnberg, Valladolid, usw.. Und in Rom gingen sie an die
Anschrift Ihrer Majestét der Kéniginmutter, an die sogar 4 Diatto-
Fahrzeuge geliefert wurden, drei mit geschlossener Karosserie

Auch dank der sportlichen Vormachtsstellung
begannen die interkontinentalen Exporte 1910
in Europa — Spanien, Frankreich, Schweiz,
Osterreich, Deutschland, England, Polen
Russland -, in Nord- und Sudamerika
Kanada, USA, Brasilien, Kuba, Argentinien —
und in Australien, von Sidney bis Melbourne.
Diatto war so in der Lage, ein ausgedehntes
Handelsnetz aufzubauen und den
Kundendienst fur die Konigin der
Leichtfahrzeuge in Bezug auf Geschwindigkeit,
Komfort und Vornehmheit Uberall
gewahrleisten zu kénnen.

Aus einem = .?
Artikel in & Fonderie Officine Frejus
Motori Cicli e TORING o I
Sport von | ity DILAT TO

fax RivEsnxionx nrl. SALON (210

von Monat zu
Das
die wichtigsten

o_1 ralgrasd
li 12-15 HP malgrado

La valluratia DIHO o
la .J.:-uu N o b
piuto I"intero utrcor!c dolia Mdanec
alla pari dalle gr wllure di 40 o 50 H”

b T

-rvu'xh
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Die Zuneigung des ltalienischen Konigshauses zu
Diatto wahrte ununterbrochen bis 1927. Auch Enzo
Ferrari wird einer der namhaftesten Diatto-Kunden
(links kann man die Serienproduktion aus dem
Jahr 1913 bewundern, das Cabriolet und Coupée
Diatto, ausgestellt im Salone dell’Automobile in

Mailand).

In der Zwischenzeit feiert die dank ihrer
technologischen Uberlegenheit starke
Rennmannschaft weiterhin Erfolge bei den

internationalen Wettbewerben.
Im Jahr 1914 erlangt Diatto in Barcelona bei der

Corsa della Rebassada, dem wichtigsten Bergrennen in Spanien, den ersten Platz. Ein Sieg, der sich
auch in den darauffolgenden vier Jahren wiederholt. In Frankreich bei dem Tourismus-Cup Uber eine

Strecke von 3120 km gewinnt Diatto

aufgrund  bester  Wirtschaftlichkeit  und
Leistung, d.h. geringste Kilometerkosten bei

einer Durchschnittsgeschwindigkeit von 80
km/h. (Ein Atrtikel bestatigt  einen
Durchschnittsverbrauch von nur 9 Litern

Kraftstoff auf 100 Kilometer).

Und beim Circuito Automobilistico Toscano
Uber 260 km erzielt Diatto unter 40
Konkurrenten in der Kategorie 2.000 den
ersten und in der Kategorie 3.500 den vierten
Platz.

an po" quesia macchiva Dialfo che ba 80 mm &I
or 120 me A1 corsa, che pesa In ordise dl marcia
quast 1200 ehllogramml che arriva & uoa velooith di Km. 50
all'ora ha consyumato su un percorso di Km. S120 solo 280 ltxd
di benzina, cloé 8 litel ogol 200 chilometsl rigorosamento ini-
sarath

Vi & davvero 81 che fare Je felicltazioni agli egregl co-

struttozi della Diaito per un tale reodimoento che supera qecllo
delle pit ccosomiche vottute francesl stabilite espeessamonts
per la corsa,




3 Die Diatto-Industrien expandieren stark und
sind dabei einer der fihrenden

Industriekonzerne ltaliens zu werden.
Um den vielen Auftragen nachzukommen,
kauft Diatto im Jahre 1915 die Werkstatten
. "J"-TT!??‘-“-‘?‘; . Scacchi und Newton - ehemals Valt
"2y ﬁ,‘_,"u“_____:_’_' (Vetture Automobili Leggere Torino) -
- T e vy ~ . zuriick. Die Firma Scacchi wurde 1911 von
Ing. Cesare Scacchi, ehemaliger
Werkstattleiter von Fiat, gegriindet. Sie
produzierte mit ca. 100 Angestellten 5
Fahrzeuge im Monat. Die 1991 gegriindete

und spater von dem englischen
AN ‘.‘ *\[J'II;MUHI' l Industriellen John Newton erworbene
crgrer s e TORINO ¢ e ' ! Firma Valt stellte ebenfalls Automobile her.

Diatto verlegt das Personal und alle Maschinerien in
das neue Werk in der Via Frejus, um die normale
Produktion, die bereits bei Uber 40 Fahrzeuge pro
Monat lag, zu steigern.

Gleichzeitig Ubernimmt Diatto die Kontrolle der
italienischen Gesellschaft der Motoren Gnome &
Rhone. Sie st die bedeutendste Fabrik fir
Luftfahrtmotoren und besitzt das Patent fir den
Rotationsmotor der Militdrjager mit einer Produktion von
200 Luftfahrtmotoren im Monat. Durch sie wird die
hochentwickelte Technologie auf die
Automobilproduktion Ubertragen.

Diatto: ,Die aufgeklarteste Wissenschaft und die
sicherste Erfahrung der Automobilmechanik und der L e DRt ks ek dak Campidaghio
Flugzeugmechanik”.

Die von Diatto ilbernommene Firma Gnome & Rhone gewinnt mit 9-

: Zylinder-Rotationsmotoren die begehrtesten  europdischen
del él:c..':ff.:ﬂshmi'“'.?,.,m Wetthewerbe der Uberfliegungen: die Uberfliegung des Mittelmeers,
W o (i) e siomene ss o e den Gordon-Bennet-Cup, das Meeting in Reims, die Raids in
T arara wes satta VETTURA Friedrichshafen, Diisseldorf, Cuxhaven, Zeebrugge und Dunkerque.
Erfolg und Berihmtheit erméglichen es ihr bei Ausbruch des
,GroBen Krieges”, umfangreiche Auftrage aus ganz Europa zu
erhalten: 5.000 Luftfahrtmotoren fur die Luftwaffen Italiens,
Russlands, Frankreichs, Englands.
Die auf ca. 30.000 gm angewachsenen Diatto-Werke produzieren
o abeaisecha ) auch Militarlastwagen, die bei der Durchquerung Flanderns auf
L sl einer 2.000 langen Strecke einer der hartesten Prifungen bestehen
n l H lll T n und danach zu
Tausenden vom
VINGENDO LA MEDAGLIA D'ORO russischen,
Socista Amomamg, DIATTO fran;osschen _U[‘d
e x5 =~ belgischen Militar

gekauft werden.
Auch die Diatto-Fahrzeuge werden dank ihrer
Robustheit und Zuverlassigkeit auf den Schlachtfeldern
von Thrazien bis Tripolitanien eingesetzt.

Mit einer Arbeitskraft von mehr als 1500 Arbeitern
weitet Diatto die Produktion schwerer Kriegsguter auf
Panzer fiur die Artillerie, auf Anker fir die Konigliche
Marine, usw. aus. Der Jahresabschluss zum 30.
September 1915 zeigt ein gesundes Unternehmen mit
einem Gewinn von 205.000 Lire auf eine Bilanzsumme
von 5 Millionen.

9 IIP peomti e b apedisicnc.
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Abbiamo pure ereduto opportuuo assicursrei Ia e AP Ein paar Jahre vor Kriegsausbruch
coslruzione ¢ vendits in ltalia dell'ollimo motore di avia- verfolgte der Konstrukteur Ettore
l;mu- BUGATTI, che ha gia dalo all'Estero soddisfacentis- Bugatti, der auch seine berufliche
“ime prove, . . . .

*l.t'rua;m 3y 1 o " : Ausbildung bei der Firma Diatto
' " curarct quesia costruziooe ¢ melterel in condi- i i U
zione di corrispondere degnamente alle richieste del Governo genPSsen h{:lt uile. SlE Elg'ent'umer ;ehr
son abblamo esitato fare dei sacrifizi che speriamo saranno schatzte, mit Interesse die industrielle
¢quamente compensali alla Societa. Entwicklung des Luft- und

Come rileverele dal Bilancio, la nostra Societd ha sotlo-  Automobilhauses in Turin.

scritto al Prestito Nazionale per lire cinquantamila ;: ha pure i i P
preso parte, ha coneurso ¢ intende concorrere a tutte le n';wr’- i) JENI SIS EIMTE ENE el

¢ manifestaziond gfh-z "iniziativa pubblica e privata ha ereato technische und geschaftliche
¢ crea a vantaggio del combattenti e delle loro famiglie. Zusammenarbeit, die bei dem Erwerb
Riguardo poi ai nostrl impiegati e operai richlamati ab- der Bugatti-Patente far den

biamo provveduto in modo speciale, gurantendo a tutli il | yftfahrtmotor 8C anfangt und sich auf
loro poslo per quando ritorneranno d:\ha guerra. mantansndo den Automobilbereich mit der

agli impiegati aoche l'intero stipendio, e ’ .
famiglia degli operai richiamall un sussidio o o e e RiodikiignivoniCuxUSsndiRENwEgEN

| : : , unindicinal - . .
porzionato al numero del membri dr_'lla'fauliqglm‘di“u:h? F,’.,r:: erstrecken wird: vgl. Kapitel 4) 1915-
golo richiamato o ai bisognl della famiglia “stessa, direlts- 1925: Diatto - Bugatti, Automobile und
mente da poi constatati, * : '

Luftfahrtmotoren.
In einem Auszug aus dem Bericht des Vorstandsvorsitzenden, Ing. Diatto, zum Jahresabschluss 1915
wird die Vereinbarung mit Bugatti und die wirtschaftliche Entlohnung der Frontsoldaten und ihren
Familien erwéahnt.
Die Kriegszeit fallt mit einer Art industrieller Wandlung zusammen, [ -—— — h;=@
um dem grofRen Bedarf an Militdrausriistungen und Motoren fir FA t bl D n
die Luftfahrt zu stillen (vgl. auf der Webseite den Abschnitt Presse u _Omﬂ 1l |att0

+ Kriegsproduktion 1915-1918). Und es wird ausgerechnet der e S

B o 1% KAV, SR O ks e

enorme Auftrag fur Militdrlastwagen vom Konigreich Italien sein, R e
dessen Bezahlung nicht eingehalten wird und der deshalb die ,TARGA FL;)I?IO L?J?TO
JUE° S8l Aveates zesnde = amboni su

Zukunft der Firma Diatto beeintrachtigen wird. Ve ToRR D1 S s TORiatas s 0 4 bs s e
""“I Nach Kriegsende und einer
C s TR | TEOEN  Wiederaufnahme  der
2 ' Automobilproduktion nimmt
. Diatto 1919 wieder an Rennen
Y | teil.
- — | | In dem ersten Rennen nach dem
| Krieg erzielt Diatto  beim
gestoppten Bergrennen Parma
' Poggio di Berceto tiber 53 km in
| der Provinz Parma den ersten : =
| und zweiten Platz in den Klassen 1500 und 2500 ccm. Dieses Rennen
| La migliore ¢ pielegante vettara dacitta | wird Diatto in den darauffolgenden vier Veranstaltungen wiederum
La piv veloce 2 Jitri « 4 cilinéri da gran turismo g6Winnen.
Und bei der Targa Florio, 432 km in dem sizilianischen Madonie-
Gebirge, gewinnt Diatto den ersten Platz in der Kategorie 2.000 und
den dritten Platz in der allgemeinen Kategorie vor Fahrzeugen mit
mehr als 5000 ccm.
Im Jahr 1919 bringt Diatto auRerdem das ,préchtige Coupe 4 DC, das
schnellste italienische Fahrzeug mit dem geringsten Verbrauch” seiner Zeit auf den Markt, mit
fortschrittlichem Design, Stil und Technologie.
Die Produktionsleitung wird Ing.
Giuseppe Coda, einem grofRen und
geschatztem Konstrukteur, anvertraut.
Ing. Coda ist ein Vorreiter auf dem
Gebiet der Motorentwicklung. Er hatte
Erfahrungen gesammelt bei Zust in
Brescia, Fiat, Rapid und Scat, wo er
technischer Leiter fur die Konstruktion
von Spad-Flugzeugen mit 8-
Zylindermotoren Hispano-Suiza war.

DIATTO Torino. Annata operosa per Ia Diatio quesia del
1917 in cul tutte le sus maecchine hanno avuto il pit largo
impiego nel servizi militari ¢ baono dato | pid proficui ri-
sultati. Il suo probo e indefesso lavoro, V'estrema cura delle
sue costruzionl e |2 spirito pratico che le impronta hanno
avuto il meritato compenso. Proprio in quesii ultimi mest il
800 moto -~ compressore riceveva il pid ambito riconoscimento
della sua utilitd e seperiorila con nuove e ingenti ordinazioni
da parte dell’Amministrazione Militare.



Ing. Coda frequentiert die ,Asse” der italienischen
Flugstaffeln Ancillotti, Ronza, Piccio und ist ein enger
Freund des auergewohnlichen und mehrfach
ausgezeichneten Francesco Baracca, von dem Enzo
Ferrari das legendare Abzeichen des springenden
Pferdes erben wird. (Die Beziehung zu Enzo Ferrari
festigt sich.)

London 1925 -
Diatto 30 Cabriolet
Mulliner

1922 - Diatto 20 S
Cabriolet Schieppati

Bei der Entwicklung
eines Projektes, das zuerst fiur Veltro, seine kleine [ z =
Automobilwerkstatt, bestimmt war, konstruiert Coda die Diatto- o
Motoren Typ 20 und 20S fir die Serienproduktion. Die Resultate smd schon o] konkurrenzfahlg, dass
sie mit Erfolg bei den Rennen eingesetzt werden. Anschlieend entwirft und konstruiert Coda einen
Reihenmotor 8C mit zwei Diatto-Blocken 4C Typ 20. Er lasst sich dabei von dem Bugatti-Motor Avio 8C
inspirieren, den Diatto unter seiner technischen Leitung auf Lizenz produziert hat.

1924 - Diatto 20 A — Berlina Weyman

1924 - Alfieri Maserati auf Diatto 20 S

Dieser und ein weiterer 8C-Motor mit festen Kdpfen, der
im Jahre 1922 mit Beginn der Zusammenarbeit mit Alfieri Maserati konstruiert wurde, werden auf zwei
serienmaligen Fahrgestellen Diatto Typ 20 montiert und auf den Steigungen des Moncenisio getestet.
Das Ergebnis war jedoch nicht zufriedenstellend.

Coda und Maserati, der nun fest fiir Diatto arbeitet, geben dieses Projekt auf und konstruieren einen 8-
Zylinder-Einblockmotor in Reihe, mit 2-Liter Doppelwelle aus Aluminium, Memini-Vergasern und einem
Kompressor Typ Roots sowie einer Karosserie von Schieppati. Maserati testet ihn auf dem Ring von
Monza, endlich mit Erfolg.

La 14 Targa Florio

" 15 -\.:.--:J- o n (=73 :lJ"lI.- aiF L ra II
Qui accanto e in pubblica & con Domps bumma o & dimps
basso, il libretto tafa s clessica Tacga Flinoe.
d; circolazione L& oo mimimsilEla & -‘.:.l.- i Ila. -8
della Diatto B¢ B dure prowe 1 conommenbh oed & Berme-
oppartenuto alla maln con un  bolhsssea |||u-r|.|l lra scanm o
famiglia recle Swigal ghe & mlaglinin vacssess sssslets Sal
nel 1927. In cabegorsa 45N cme compiends 1 4 Hin
'L‘:-.IILIIII Jur i or B | L L '.1_ L .-\.l-".lllll_ :'.III--'
3i, Collsasrs, Campoielca, Cerda: k= 108
X : . i X m e 18T S oo une MOl £ chila
Diatto vertraut nun Alfieri und Ernesto Maserati endgultig et #2178
das Schicksal der Rennmannschaft und das Projekt des Ezco parann b peeciss  cloesiicha  per
neuen Motors Diatto Grand Prix 8-Zylinder Kompressor an, ™1 =si=wmiac et
g ye . . . . abmgaras 130 o Dismim  [Fisl in
Nach unzahligen Siegen und mit einer beneidenswerten .. = ss55'%"  tmedia km. @78 L. Lews
Technik- und Sportausstattung griindet Alfieri Maserati mit _ iFissi i %875
den geerbten Diatto Grand Prix 8C im Jahre 1926 die Firma :-,')l Lalegoris M camc.; 1. Meds ([Diattal in

,Maserati”: vgl. Kapitel 5) 1922-1926 Diatto-Maserati. o L5 media has, WEW ot
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- - __; | Der bereits in der unmittelbaren Nachkriegszeit verfolgten Politik
ProGrEsso £ NOVITA des Erwerbs der besten Techniker folgt die Politik des Erwerbs

der besten Fahrer, denn Diatto verdankt nicht zuletzt ihnen, dass

'} D I A T T 0 seine Wagen in den Rennen die ersten Platze belegen.

Im Jahre 1920 présentiert Diatto, der mit Bestimmtheit seine
R e Berufung zum Rennsport verfolgt, ein ,Spezielles Rennfahrzeug,
o e .. mit Torpedo aus Aluminium’, das groRes Aufsehen erregt.

Ia pelt Huminaia soienrs

IR Weitis DIRTTO £ LG

Im Jahre 1921 gewinnt Diatto = e |
&‘ E L in England und der Schweiz DIATTO
b wieder die ,Internationalen
e _ e Wettbewerbe fiir die beste W e
S Leistung”. Teilgenommen 3

haben an zwei Rennen 50
Fahrzeuge der bedeutendsten

: A'.o

europaischen und
Ixiatt8  amerikanischen Konstruk-
N teure.
1
Die Fahrzeuge Diatto wurden aufgrund hoherer Leichtigkeit und DI e

Geschwindigkeit bei geringerem Verbrauch pramiert:  Die | Brima assofuta nella foces o Papa
herausragenden Leistungen stehen fur raffinierte Planungs- und | .o
Konstruktionsfahigkeiten. Die Diatto-Fahrzeuge gewinnen, gefallen
und verkaufen sich gut, aber die Einnahmen aus den enormen
Militarlieferungen an das Konigreich gehen nicht ein und die
Bilanzen leiden darunter.

Ebenfalls im Jahr 1921 erzielt Diatto einen glanzenden Erfolg: Diatto
klassifiziert sich Allererster bei dem Rennen Rocca di Papa und Erster in seiner Kategorie (3 Liter),
schlagt dabei sogar Autos von mehr als 4.5 Liter.

Sy YA v Die Serienproduktion wird entwickelt auf Modelle mit offenen

: : Sportkarosserien und 2-Sitzer-Coupé, Torpedo, mit Klappverdeck
‘ Clﬁeulliiielﬂ (ngda und geschlossen, montiert sowohl auf kurze als auch auf lange
REULI mugaete BOECH ol DUEGBLITE = ; Fahrgeste"e:
ba O.M. primz dolle vetidrstte 25HP 4 DA di 2724 ccm, Blockmotor mit 4 Zylindern, 95 km/h;
~ 80/90 HP mit 2952 ccm, 180 km/h;

40 HP mit 1995 ccm, 100 km/h (Typ 20);

75 HP, 160 km/h (Typ 20S);

85 HP, 170 km/h (Typ 20S lang);

70 HP, 2632 ccm, 140 km/h (Typ 26);

105 HP, 200 km/h (Typ 26S); 160 HP, 220 km/h (8 CS ,Mille
Miglia” Kompressor)

Diatto wird einer der renommiertesten Konstrukteure Europas fur
die die Produktion von luxuridsen Berlina und vor allem fiir teure
Sportwagen mit hoher Leistung, die fiir reiche Fahrer und

Gentleman- Driver bestimmt sind und mit
meisterhaften  Karosserien  von Bertone,
Castagna, Garavini, Farina-Werke, Mulliner,
Schieppati, Zagato ausgestattet sind.

1922 bestatigte das Rennfahrerteam Diatto mit
aus der Serienproduktion stammenden
Fahrzeugen deren technische Uberlegenheit und
heimste mit seinen waghalsigen Fahrern bei
internationalen Rennen zahlreiche Siege ein.
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Domenico Gamboni gewann den Circuito dell’'ltalia Centrale mit
einem 3 Liter Diatto und beim Criterium di Roma (ein Rennen, das
Diatto drei Jahre in Folge gewann) mit einem 2 Liter Diatto,

dessen hervorragende Eigenschaften bei

Bergfahrten eine

Rekordgeschwindigkeit von durchschnittlich 75,285 km/h auf einer
Strecke von 15 Kilometern mit einem Hoéhenunterschied von 450

m ermoglichten.

Guido Meregalli siegte mit
einem Diatto 20S beim
Rennen Parma Poggio di
Berceto (ein Bergrennen, das
Diatto funfmal in Folge
gewann) und beim
Gardarennen (ein dreimal in
Folge wiederholter Sieg) mit
einem Diatto 20.

Dieses  Fahrzeug besald
lediglich Hinterradbremsen
und erzielte in der 13. von 20
zu fahrenden Runden einen

Rundenrekord mit einer Durchschnittsgeschwindigkeit von 82,614
km/h auf einer Gesamtstrecke von 247,2 km.

Alfieri Maserati, der seine ersten Siege fir den Hersteller Diatto
erzielte, gewann mit einem Diatto beim grof3en Preis von Monza die
Klasse Uber 3 Liter Hubraum und fuhr mit durchschnittlich 140,734

km die schnellste Runde.

Motem Axxo L £ Sronrs

EA DIATT O AL GRAN PREMIO D’'ITALIA

Giro pik veloce della ( rima categoria. — Maserati All
ti (Dialio) in "5 sedia orana di ks, HOTS4

I premi 4i ¢ml Ll'.‘\r‘. 9 del Rogolamento, veagotd di-
siribulii come segwe

Gran Premis Q . on, challenge |m nzgenty, lssatuit
dall*A. €. A al \ :'« ibonnet Andrés. Titelo e distintivo mit einer
io oro dl Campione .ltlinr di Velocith 1022 al N, 16 Conslly
Fran»
Preml in danare: Prima categoria

1. al N, 8§ Ma B Alferd Lare FALOLK

2 o o« 9 8ivecel Ugo BOO0

R ’-mu tnd Moo 3000

verzeichnen).

_Fag. 1w
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Nal 11 CIRCUITO del GRRbg

DIATTO

Prima Assoluta

- Sea w

b L

DIATTO

Ein Jahr spater (1923) erreichte Maserati mit
einem speziell angefertigten Fahrzeug mit 4,5
Litern Hubraum erneut den ersten Platz beim
Bergrennen Susa — Moncenisio (das Diatto
funfmal in Folge gewann) und erzielte einen
neuen Rekord auf der 22,1 km langen Strecke
mit einem Hohenunterschied von 1430 m, die er
Durchschnittsgeschwindigkeit
69,484 km/h bewaltigte. Er gewann auch das

von

Rennen Aosta — GrofRRer St. Bernhard mit 30,5

Fahrzeuge

Kilometern Lange und einem Hohenunterschied
von 1.880 m (auch hier konnten die Diatto-
funfmal

hintereinander  Erfolge

Graf Gastone Brilli Peri, das Rennfahrer-As des Diatto-Teams, gewann mit einem Diatto 20S die Coppa
delle Colline Pistoiesi (ein Titel, den Diatto in flinf aufeinanderfolgenden Jahren errang) und bei der 14
Targa Florio, bei der Diatto vier Jahre in Folge den Titel gewann,
siegte Uberraschend der Sizilianer Modo in der 2 Liter Klasse mit

einem Diatto 20.

Diatto dominierte bei Bergrennen dank der Leichtigkeit seiner

Fahrzeuge in Verbindung mit
einem hohen Drehmoment
(200 km/h bei 2.700 U/Min),
durch die Torsionssteifigkeit
des Rahmens, der eine
spezifische Form und
Federeichung erhielt, und die
hervorragende  Lenkbarkeit
und StralBenlage der
Fahrzeuge (Bremsanlage,
Gangschaltung und Vergaser
waren von Diatto patentiert
worden).

Alllerl Massratl, 11 viecitore assoloto caleg. corma

massimo, ¢, lenendo conto delle difhcol
tA del percorso, lo medie raggiunte sono
state veramente altissime

Il miglior tempo della giomata fu sta-
bikito da Maserati, con la Diafio tre bt
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Type 85 mm. x 120 mm., 179 R.A.C. Rating.
ey i x 90, .89 3 s
IMMEDIATE DELIVERY OF 179 MODEL.

Delivery of complete 10 h.p. cars, commencing September.
60 miles per gallon. 45 miles per hour.
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“BUTO_

THE 25 H.P. DIATTO

Ehln of Conventional ltalian Design, haviag a Four-Cylindered Monobloc Engine, a Scparaie
Four.Speed Liear-Boz, and a Unified Back Axle and Fropeller-Shaft Casing

Near and off-side views of the 25 h.p. Diatto four-cylindered motor, showing the water-connections and
other external details
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Tle Diatto torque-tube and rear axle unit : A beautiful

example of pressed steel

moulding for grace and

strength,

Note also the method

of {suspending the

single brake-connection,

8qgo

yatto
Diatto water-circulation detall




The Diatto method of working the speedometer-drive
from the front end of the propelier-shaft

1920 — Diatto 25 HP (from The Auto motor journal)

Pront vlow of the Diatto 25 hp. chasiis, display
ik msle dhs sndlatae dnatdn st alan tha stAnMbES &

AUSUST 20, ¥00 I‘AUTO,,

wsunl yoke, in wiich the toogae-12be Bead 18 frec 1 os e In & meanner Ut at least prevents she sedwork chatwering,

and I8 greasoscan jubreated.  3ut the modeliing Of the sadd 1 it doo pet Letter the trmtworthiams u|, this n*-"l"'\ oA
tabe. in one T-unit wih the axio, is the wost sighily exsmplo  Conneet Forwarl, teg, the Gunection ot wato in %o
of poows-work ind samlicss vekling ome raesien Dess, sl b pmatly affecied as, fromm & drackes antliorags bokizd the
of the three mesebers belng meukded (810 WOUE quarters) |nl; Coshinpsst cross-men l”,' a l'{.lll'ff‘h,‘:"'.
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1". "“' hs!nllnt[1n n' the l.'h‘(lﬂl‘tl' tl)lli;‘(.'"('ﬂ\ on e A-llu\-l:hlc seceleraior ,\N'nl ap the Diatto
the 35 h.p. Diatto chassis chassls, ¢iving two minmum settings

OctoneEm 23 192)

1920 - 1921
Diatto 25 HP (fromThe Auto motor journal)

The Diatto Car.
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met sard hor [z Waltor

ki1 f angles are born Son

welieve that nothing I
1 ymparable to a fir lass
1sh ca wk to France 1} to
wermany t others t ! wt |
have never ro 1ivbody e werienced
1140 t! \ Id 1 Vi id not est Very
highly everything proceeding from Italy Alfa
Romeo, Ansaldo, Aurea, Bianchi, Ceirano, Diatte
F.AST, FIAT, Florentia, Isotta-Fraschim, Itala,
lancia, OM., Rapide, Stella was there ever, is
re now, a bad car built in Italy Was there ever,
is t now, any but a really geod car produced
there I cannot think of one, although I ] quite

an international black-list of my own, at thv Tv;l.- % of
my head. A number of very good Italians have met
verv middiing in the matter of their British
representation, but that is relatively unimportant
There is no getting away from the fact that a repre-
sentative Italian is a very sturdy yet very seductive
machine, and the two-litre Diatto of today is an

1
UCs

excellent exemplification of this fact Handled
in PBritain, ever since the War, by Captain Cynil
Durlacher, AM-I.LAE , it is more widely and more

favourably known than are mMany cars on w hich almost

infinitely more ' boosting ” has been l-x-'h t to
bear: but then Durlacher did not ' drift nto thi
motor-car business. He was a Wolseley apprentice
when .l;u-- words meant very much ; he went from
|I nll llu'l" to Shefhield

feet, alway "‘.l"l;'ih'

ridedly u-t.m mon

he essential lesson that the

r ever of good repute

ient and prompt " service.”

a fortune to make, but he must

asantly
ranning

A doctor in Kingston-
Diatto 2-hitre saloon

ROAD
DUFFIELD

(2-LITRE) DIATTO
A e 4 m

jz

Only the Autovac and t.d, Zenith are carried on the

off side of the Diatto power plant. Magneto, dynamo

and starting motor, all by Robert Bosch, are on the
exhaust side of the block.

for two or three vears now. 1 meet him, or overhau
him, or am overhauled by him, every time I venture
from home, He must do tens of thousands of miles
every vear, during his professional visits His
[ ‘.rx-: and 1s always running like a
ription ! And that's the sort of

alone
: !,\ avs a

‘.1|‘:'

Ccar i

like

e -1 LES(

stuff that car-buyers value. They all expect it, of
course ; some get it, and must be counted very happy
men

For 1927 the 2-litre Diatto remains very much as it
was, - the I s modifications being unimportant

concerned-—alimost

indeed—at least so far as T am

impossible to discern. The motor, clutch and gear-
box are integrally assembled T'he bore and stroke
remain 99+7 by 100 mm., giving a piston-displacement
of 1,995 cc. and a T:':.(n'll} rating of 155 hp. A

detachable head 1s fitted. but its junction with the

Capt. Cyril Durl-
Y acher,AM.IAE,

& the British con-

% cessionnalre for
the car,  at the

2 wheel of a 1927
155 h.p. sports
two-litre Diatto.

(\
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1.-_'[}:3[' block 1s not g.hkclml £ 1wwhtness ‘u"l"
secured by nice ' facing " of the surfaces oppos o
]'lm overhead camshaft is carried in three bearings

ad  both valves and rocker-gear are. of
interchangeable. The constructors continue

four ““idle "' cams, whose function is merelyv to steads
the camshaft, these idle cams havi <|-,n:'x7‘, noses
gainst whic! TESIN & |=:|iI S 'I" extra ro =

held, by strong springs amshaft
gneto, cooling fan and dyn amo -.‘|~
drive through a vertical shaft

inkshaft, and nsion
rates the 1.l] pump
with a really it

water pumnp,
a commuon
i from the
distribution
ation I3 by
accessibie ,-L ef-valve ontside
the crank-case, plus an oil-level indicator on the base
chamber and a needle-type gange on the instrument
board. The sump is replenished through one large
filler centred in the cover of the valve-gear, and the
pump-feed is very thoroughly filtered,
Three phosphor-bronze bearings, white

0l l'll‘ \:ll"

Jnln'-

an exte

sssure

metal lined

carry the crankshaft, Iron pistons are fitted on the
normal and aluminium on the sports models (‘ur
necting rods are tubular on all models. By the w:
the car which I tried most recently was the new
two-litre * sports v

Cox )I]vx,' is effected n\ pu 1[1]»-} ressure, rv\ a wooden
bladed pr-»pe]l'x type fan, positively driven, and by a
very large and sightly cellulas radiator, Ignition 1s
by Bosch magneto, and the lighting and starting
mstallation are also by Robert Bosch., A Zenith
triple-diffuser carburettor is fitted on the sports and a
Solex on the normal Fuel supply is by
Autovac, fitted, like the carburettor, on the off-side
of the chassis, the magneto, lighting dynamo and
starter being on the near, or exhaust, . The
ignition wiring is very neatly conduited, and the
plugs are slightly inclined, but are mot-—-as are so
many cars’ plugs nowadayvs—at all * socketed " in
the block

A single-plate, Ferodo-f :lutch is used, pressure
to grip the driven plate being supplied by a
peripheral springs.  The centr: ally-confrolled gear
bu.\ furnishes four forward combinations, and trans

chassis,

((l:

series of

and

four-wheel
castored steering pivot are the features of this photo-

Diatto-Perrot braking the sharply

graph, with, additionaliy, the liberal lock

available.

very

A glimpse of the electrical accessories, the encasement

of the vertical shaft driving the n\rrh-':ul valve gear,

the magneto and the positively-driven cooling fan on
the 155 h.p. sports two-litre Diartto of 1927

ion is through a propeller shaft encased in a
to ‘]u-- tube which s rigidly attached to the rea:
axle. inal drive .<(||’|H"ll~'-:l” hobbe: "" ar I‘u
\\:[h\c.» large ball bearings, and a type of filler is i
for the differential casing to which it 13 impossible to

give too much oil. At the fore ¢
has an enclosed mechanic
lubricated, and the torque tube is
gear-box by means of a spherical
removal of the driving shafts, the differential set may
be withdrawn in assembly  from 1ts casing
Steering is by worm and went, and the rake of the
pillar is adjustable.  Suspension is by semi-¢lliptics all
round

Diatto-Perrot four-wheel brakes are

» propeller shait
automatically
anchored to the
housing. After

i1

al couph

one

brought intq

action by the use of the pedal. There is next to nothing
to adjust, and very l'm- to lubricate. The brake
lever expands shoes only in the drums on the real
hubs, Six Rudge-Whitworth wheels, fitted with

820-120 mm. Dunlop cord tyres, are standard equig
ment, and other British units of the equipment are a
Smith speedometer, revolution-counter and clock.
Both electrical and bulb homs are provided. The
body standardised is a roomy four-five-seated tourer,
with a very staunch tre atment of hl..](~ like screen
supports, spare-wheel carriers, grid, ete. The
man hood has Ipl.llll | steel ' sticks, the screen is
V-sectioned, and the upholstery and finish as a
whole are first-rate.

A nicer thing to handle than this car it would be
difficult to meet. Capt. Durlacher mi-lvul!y makes
great use of his ignition lever, and the degree of com-
pression maintained is such that one must, but for

one-

a 70-75 m.p.h. car this Diatto can be driven ven
slowly on top gear., Two sets of ratios are available,
4-5, 6 4, ll’ 4 and 17-5 to 1, or 4:16, 6, 96 and

16-1to 1. Thereis clearly just the difference that will
be useful in l(Lludllﬂs for the use of open or closed
bodywork, and this is as well, because although the
chassis has a wheelbase only of 9 ft. 41 in., it has a
surprising body-space, rather tempting one to fit a
saloon, or other enclosed tvpe of four-six-seater
The wings fitted are, as can be seen from our pict
such as to help speed not at all, yet a perfectly st
2-litre sports Diatto; with the 1 equip-
ment illustrated, will Jap Brookl 70 m:p.h. all
dav !v»I)_kj.
The motor

coach work
ands at

15 notably que clutch and gear-box
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1923 SUSA MONCENISIO
Alfieri od Emesto Maseratl
su DIATTO - HISPANO SUIZA
quattro cilindri 6000 -
progetto CODA MASERATL

1924 TORINO
STABILIMENTO DIATTO
Lotto cilindri 2000 DIATTO -
MASERATI fotogratato il
glorno della sua
presontazione alla S.AA.
DIATTO - progetto MASERATI

1924 TORINO
STABILIMENTO DIATTO
Alfieri Maserati e I'lng. Coda
sl accingono a provare la
DIATTO - MASERATI quattro
cllindri 2000 che Emesto
pliotera nella gara delle
Colline Pistolosi, sua prima
corsa.

. La XVI Corsa in"salita Coppa della Consuma.

VISIONT DI
GARAT

1. Lareive df wa
coscerrents della
categeria  Turle
smo, 3. Damiase
Regal T'asso mo~
tecictistice ¢ re-
cordman  della
Consuma, ha de-
Duttato come au-
tomebilista «d ha
Inconirate un
Buove tricato vin-

DESCRIPTION |
. T BEARES, Tt Soabe mowsied 40 hark of guar

ENGIVE—Fror  cpinéors  mewid s, - Sdlackatic

Cpiniar Mebd, frur streben 10 ¢ s boce, 160 mw

sreks, wrwbead vove.

CARDURETTOR—-Maohgle Jets, hand sad Tact

oz, wxbomatie fostbn dovhe.

IENITION .~ MUN bonisn Aagnete Witk oestrel »
whasl
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s

STARTING —Litthy Al e
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—Single 1 sknel L ¥

cletes !:x; Anm- e >ipen

AR WL~ e e

i Sreck CERH, 5 oot

wman AR
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. e

Temreti!

Tht Amiiralier Ashimable . Trade Jearsg.

B0 and Coed Wer o0 aaeh o rear whisls
PRAMIL-Of possed tesl, sarrvw i ook ond

wiler o) U beck. evicgt
o e ey .

e
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o secre & proper fling

Buriialligtics on tviot and full cavie
et Sogth sed Sex®Olly o ey arle
STERRING — (Frovem e worm ard meegloia wiom
out

AXLE - Preand vied
FIEELS—Delarhaile, 620 % L, rerning o bige
wre tad benringe
CHAACTERIETIA,

cendo con Ia
“Diatte,. Ia sua
categoria; 3. Mo~
terassi su ™ Jnae

la,, ka otieaute

un Bwevo ambi-

Afa Rameo .
che ha vinto Jia
categoria turi-
Amas 5, Damiane
Rogal In velocitd
in curva,
¥, Locchdy.

‘

COPPA AUTOMOBILISTICA
! .. FIERA DI MILANO .

LA NUOVA

DIATTO

Tipo 30
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1 dov )
noses of the poor fish who sa) But vou mus! have a
six nowadavs, my dear fellow ! [his engine has
better ac tion, far m power, and incom

In this picture one enjoys to the full the clean drawing

of the 155 h.p. Diatto’s * front,'' with the radiator

now characteristic of Italian ideas, a very straight-

forward axle, and a (detachable)} mud-shield between
the dumb-irons.

parably more silence and refinement of running than
at least one very vehemently boomed six of the sam
cylinder capacity, despite the fact that the claims
advanced on behalf of that car would really make
inthinking people believe that a car must be
Fortunately for Jots of

ecanse it has aix cylinders
us, there is much in the idea that if people say certain
things sufficiently Jong and sufficiently loudly, they
come to believe these things themselves. One does
not need to exercise any psychological stunts, however,
on the Diatto. The car does the work, One does not
have to say ** How splendid ! How I leve to drive the
Diatto ! enjovs its use automatically, must
do so even if one approaches the car with prejudice

The chassis price is £525, and the complete car
illustrated costs £695, with the kra where it is. The
Diatto is therefore not selling on price-appeal. [i
will not, for a long ti It is not a car for

@ ®

One

> \l" SO,

Another German Fusion

WorD comes from Berlin that the Sicx
and the N.A.G  companies combined
ormer produced P cars and the latte
and com After the pres
are completed, t les produced w
N.A G.-Protos, and manufacture will
in the N A.G. facts

RN

Italian nattiness of instrument-board lay-out, joinery

trimming and upholstery on the Diatto twe-litre,

Note also the easy reach of the left-handed change-
spead and brake levers.

people who sav ' How much shine and glitter and

pinkiness can I get for my mo It is a4 machine
appealing only to discerning, educafed motorists, and
therefore we shall be a long while reaching the
which we say Another of those infernal Italians
every five minutes; but | know no two-litre w
I should like better to own, and very few which 1

should like so well to be mine. Anybody who
£895 to spend, and does not feel obliged-—as so many

do—to buv a British car, wants to try the 15-5 h.p

Diatto, It is among those which do their own con-
version, and although T did not ask Capt. Durlache:
what sort of cruising consumption he obtains, thi
should he verv light, because the chassis weighs only
17} cwt., and the completely equipped car, with all
reservoirs filled and two spare wheels and (vies

inside 25 cwt.

A 13-gallon fuel tank of very stout gauge, feeding

through an Autovac installation, and the luggage grid

(included in the standard equipment) on the 155 h.p,
Diatto.

® ®

The Season of Goodwill

"“In view of the approaching festive
preparations that have to be made for it
view of this " pleaded
i uction
change

hint

cnch took the




“GRAN PREMIO D’'INVERNO"” A ROMA

DAL NOSTRO INVIATO SPECIALE

Calegoria 3000 o,

. GAMBONI Domenico (Dialfe) in 13°56
(media Km. 62,440).

2. Fracarsi Pietro (Ford), 16°357°1/5.

3. -Avanzo M. Antonietta (Dislto), 17°16''4/5;
4. Martint Gisseppe, 17°24'"; 5. Lancellouti
i8'20°"°1/5; 6. Crabbendan Enrico 18752'3/5.
7. Tattim Luigi 19°38"",

Ritieato : Santweces.

IL

RONA, 17 geonsiv 1921,

1924 hatte der Zylinderblock der 2 Liter Diatto 4C
Fahrzeuge aus der Serienproduktion keine
zwischengelegte  Dichtung, was die absolute
Préazisionsarbeit zu einer Zeit belegt, in der noch keine
Elektronik bei Werkzeugmaschinen und Drehbanken
eingesetzt werden konnte. Die Rennsaison begann mit
Siegen bei internationalen Rennveranstaltungen in
Schweden, den Strecken- und Bergrennen von
Stockholm, und in Spanien beim Rebassada-Rennen
und dem Grof3en Preis von Barcelona, wo wie im Jahr

zuvor ein vierter Platz errungen werden konnte.

Weitere Erfolge erzielten Rennfahrer wie Cesare T
Schieppati, ein beriihmter Karosseriemeister aus ¥ ¢
Mailand, bei der strapaziosen Coppa delle Alpi e

(funf Etappen in den Alpen mit einer

Gesamtstrecke von 2.830 km, die Diatto ein Jahr
spater gewann) mit einem Diatto 20S, wo er die
Coppa dei Ghiacciai gewann.

Successi italiani in Svezia,

Sulle gelate strade del Nord ‘fn sl
Club di Svezia ha orgsnizzrasy P
100 Km. su ua clreulto di 2768 mets”
lita sa percorso & Km. 22.800.

In ambedve le gere, 1'lmiia oon o b,
di seric ha ripertato il pitt grande soeees

Nella prima la classifica @ staty 1y seprs

Cat. 1500 cme, = 1. Plas,

1 sigaer Clumpes AMwrsme ol valenie Aetia . Disiis apichals »
sobe df Rarl delia 8 AL AL Dy,

b BEeA davemtl wie

" 2 itr I « ’ . . . . q q
as - ,‘ é:’:;:-‘%m Tazio Nuvolari siegte beim Rennen in Mantua in der 3
5 » 1. Buick. Liter Klasse und Maserati gewann das Rennen Terni —
- W e 1. Cadillae, Passo della Somma mit einem Diatto 20S. Bei der Targa
1800 eme. da corsa: 1. Fiot

Nells seconds durissima gara si sono Florio kam Maserati dagegen nur als Dritter ins Ziel.

1. Distto, 2. Ballot, 3, Lancia, : '.
7. Fiat, 6. i

{\:cvlc\:oliss';inu !a vittoria dells Distto, Von 1925 an konnte

der Hersteller Diatto
gréRere sportliche Erfolge verzeichnen, wie beim Rennen von
Limonest (zwei Siege in Folge) in Frankreich und beim Genfer
Rennen in der Schweiz.

Diego de Sterlich liel3 mit einem Diatto 20S seine Konkurrenten beim
Bergrennen Terni — Passo della Somma hinter sich und bestieg auch
beim Rennen Sorrento — Sant’Agata und der Coppa di Natale das
Siegertreppchen. Schieppati gewann mit seinem Diatto 20S unter
den Augen seiner lombardischen Fans die Coppa del Ré auf der
Rennstrecke in Monza, wo der Hersteller Diatto auch die Coppa
Fiera di Milano gewann, ein internationales
Geschwindigkeitsrennen, bei dem der Benzinverbrauch auf 18
Liter begrenzt war.

] Auch das Rennen

R von Mugello ist mit
drei Siegen in
Folge in der Liste der Diatto-Erfolge vertreten.
Im Jahre 1926 présentiert Diatto der Weltpresse eine
seiner Rekordtechnologien. Sie ist das Ergebnis der
groRen, bei den Rennen gesammelten Erfahrung, die
die Leistungen der konkurrenzféhigsten und von den
Konkurrenten produzierten Autos in den Schatten
stellt. ,Der Diatto 30” ist das schnellste italienische
serienméllige ,2-Liter-Fahrzeug” im Handel: ein
italienischer Rekord, die Meister der Leichtfahrzeuge”.




Die ,reinrassigen Diatto-Fahrzeuge” setzen sich in den
meisten Rennen durch, auf der Rennstrecke von Monza, in
der Schweiz beim Grof3en Preis von Europa, im

| 5. A, AUTOCOSTRUZION! "
1 Vereinigten Kénigreich beim 6-Stunden-Rennen von Essex,

| I8 SPEATIn G E in den Bergzeitfahren, bei der Coppa della Perugina auf der
| La piicveloce “21eL,, Haliang, di serie, Rennstrecke von La Spezia, beim Rennen Bologna -
| ECommerely j Raticosa, dem Rennen Cuneo Colle della Maddalena, der

Coppa doro di Sicilia, in den Geschwindigkeits- und
Ausdauerrennen, in Tunesien und Libyen bem Rennen
Tunis — Tripolis und in der Schweiz beim Kilometer-Lancé
in Genf, Sie setzen sich f—

aufgrund  ihres  Stils
durch, der zu einem

Tipo 30 e Tipo 35 Gran Sport

L A 1 o

Velocita oraria Km. 130-145 1 al " Conod

; Trend wird:
cats o s s wArwTn - Tz W ,Das klassische Design
Prove & consegne sollecite presso tutte le Agenzie des Diatto-Kihlers mit
' gerader Linie, seine
abgesenkten

Fahrgestelle mit sehr eleganter Karosserie, fur niedrige Fahrzeuge
mit fliichtigen Linien, haben anderen als Schule gedient.*

Intensiv wird die Planung und die Konstruktion der begehrten
Sportwagen betrieben, leicht und leistungsstark, ,Mechanik und
Stil oberster Vornehmheit” mit einem Hubraum zwischen 2.000
und 6.000 ccm, Motoren mit 4, 6, 8 Zylindern mit Kompressor, mit
4 Ventilen pro Zylinder und Kolben aus Aluminium, die von den
eigenen Giel3erei hergestellt werden. Die Tatigkeit wird fieberhaft
bis zu Beginn der drei3iger Jahre fortgefluhrt.

T i L T L TS

SFOLGORANTE £ MOLTEPLICE ITTORIA
DELLA DIATTO

Im Jahre 1932 wechselt in Folge der unlUberwindlichen
finanziellen Schwierigkeiten, die durch die Zerrlttung der
Textilindustrien der Gebrider Musso - ihrer Hauptaktionare - und
vor allem durch das endgiiltige Ausstehen der Einnahmen aus
den enormen Militarlieferungen an das Konigreich Italien
verursacht wurden, der Eigentimer. (Diatto hatte sogar
vergeblich den Rechtssitz nach Rom verlegt, um die Zahlung
durch die Regierung zu

erhalten.)

1928 - Diatto
30 S - Garavini

Die Produktion wird auf
Motorkompressoren und
Elektroaggregate
umgestellt. Weiterhin
werden Ersatzteile flr
Diatto-Fahrzeuge
hergestellt, eine Téatigkeit,

die im Jahre 1955 eingestellt wird.

Diatto setzt mit seiner auf3ergewdhnlich sportlichen Tradition und der Eleganz seiner raffinierten
Modelle, die historisch mit Bugatti und Maserati verbunden sind, ein unausldschliches Signal fur den
weltweiten Autosport (vgl. auf der Webseite die Originaldokumente).

1923 - Diatto 30 - Bertone

1924 - Diatto 25 4DS Spider Zagato
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“AUTO.” ROAD-TRIALS

BY A.B.C.

VII—-THE 159 H.P. DIATTO

1 h‘;wc never regretted the Brooklands close season
more than I did on the occasion of this trial, because
the Diatto is fitted with a kilometre-reading speed-
indicator which is very ambitiously engraven as to
its dial, and the stretches near London on which
one ‘can gel going at even 75 m.p.h. are both
few and brief. We found one, of course, and it was
very pleasant to feel the Diatto hurtling through the
crisp air for even half a mile, with the needle hard
down on the ** 120." At that speed the car is delight-
ful, tried in either the driver’s or the rear seat. The
engine has a distinctly aeromotor roar, the cut-out
certainly cuts-out the silencer all right; but a
smoother running engine at high speeds 1 have not
met, It seems as good as that of the three-litre
Bentley, and at least on this trials car there would
appear to be very little between the T.T.-model (or
high-compression) Bentley and the Diatto, in the way
of speed, despite the disparity of cylinder-capacity.
When the track is reopened I should like very much
to see a little ten-lap match between these two cars,
representing Italy and England, at something very
near their best. .

- . n 1 : . S B S

1923 — The Auto Motor Journal.

A speady two-litre car from Italy—the 159 h,p, Diatto, mentioned in the notes above.
129 D 2
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4 Roomy and Comfortable Car with an Excellent All-round Performance on the Road.




Pag. 20 Moros: Aswo CiCLl B Spoprs 28 - 25 Fenbraio 1931
— - —— —_—

UNA MARCA DI FIDUCIA E DI DISTINZIONE

LA CARROZZERIA DEI FRATELLI SOLARQO

TRADIZIONE E PROGRESSO

Quanto pid esteadiamo i nostei studl sulla carrozzeria penetrarns lo spirito, lntonarsene al gusto e copelliare §
tanto pik ¢l appare manifesta Ia natura speciale di questa progressi dell'industria requisith nell'arte con o tendense
indusiria, che &l distingue da tutte altte, son 80lo per | 820l del gusto delia sua clientela,
strett] rapportl con 'arte ma per Uinfluenza che su | essn Tra gli artefici delln carrozzeria che meglio hanno sapato

Carrozzeria Solaro - Torpedo sa chassis 'Diatic fize 10
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'CARROZZERIA SCHIEPPATI|

via Lo papl 15 - MILANO - teceronc so-ee

| AGENZIA LOMBARDA AUTOMOBILI @

La onloriabin TS0V DUIEL Inerns Inaviarmanie SCNMEBBATY
S whaduie BIATTO Vpe 30 A, capasta ol Salens SuAute w lenie
Siwisate put fe sue nee clepante

—.

L VETTURA, CHMASIMS & NOTORE DIRTTO TIFO 20. A

TREVISO

Canen Camwn N
PO BT TE i Aawanil as
DRV SR

ADSTA

B e Ry ——
L v e PR AN A e
] CREVTR Je ve T8 Metidd B AT,

4 wwhe d N A

. Frosno tutte (v o goreie salmne sd Estoce ol
PORECHG provars | Nuovl Nl 185 20 & = 30

Patorh | wali sman [Pt 30, wrreade wrivels & ood 3 arvendl de! grioe scla cologuis 4o 9000 o

I3 duplicz vittoria della “DIATTO,,

S¢ el circalto Toscane, cor 1 criterd che ae ieformavine il
egAanen, vi pad essere a delignanicne diur vindicre subremd
Cuesto 108 puo eisire dato che dalls regolatits @i nurels o dil
magpor pesd. O ger lr repolaritd 40 mards Is vittorls & tee
@t iz wetlars Disths una dille s piscole muechise deal o reniis
d Ui @ stz appandy nercid egnab quells che cestuiva &
masims anoreloenn, §l pit impartspte premis dé Ciruity, o
cod la Coppn Chalivape dedl'Ardomebie Club & Firinec,

Quests Coppa dovivi allribuin: a gucl coscorsesre dic arrebte
mannsie pr ogauac dol 4 gl del Grauin & ape pHiviang
& quelbo di 7 ora e 34 il ssato dal regoansnto,

Ortcte a meravigliose Diarée condolta Sivini, che 1a o
ferum qusty Coppe R murcaty oon tile stupeficents regolirid
i quel parewrs0 schdematissing 10ruoso, o carinee silie 2
Cese. compresd 3l passd dela Frta, de far ¢ che che [r difSsrenae
del quattro girl sommate aisleme, In cenfosta a4l tewvpe i 1 om
t 30 mnsh, dineo complecianente 7 sacendi ¢ Y,

Orz ¢ rotl bene ehe n Distés ol 540 molore da 80 mm
per 120, ora uma delle pii pricde Jdod drcuko ¢ quindi pis ses-
Hhke al Sslvdli © in oondlzose  pil sbverevall 1o corfreald
dciic nmochise A 3 1R Qi clidrata, per mastesere um meda
Hen,

L s agpusgs che guests sisssa macchiza peima dela oria
per 1n urio avubte o un'ilta velura erz stals dansergats e poi
riparids in tatls freita

Ed & In 121 4iF50)i circostanse che b Diatts son bris che
In onare ol ma guidatare, V'egreges Silrari ka vimdo s ki
roacerrani,

Questa brillatbaime vivora & amplida ¢ welennita
guells citemita Qall'alea Diede, momaa da Spedond

ANt quota fa marciio con persetta regoliril, e fitts
e pertosso nel tempod prestibiito df 5 ore S8 ¢ VY, ¢ parchd
¢ prina als pori con le alire dells sux cateposia che banno man-
eruty b steiss media regclate, me pasia al qasrdo posty ped |l
Nisor peso che pero magpicngeva | Mg N

La Diafio ques?sans pasea di cxcoesio i svecesso, dops la
ritioria nella cera In cakite i Basceloaa ¢ nela Copra d: Tour
tiane ir Frascia, depo b sevin dimorzione nel Gire 0 Sl
ecsole ara a wr Rulgido dlamio la questo Qroiiey  Toscsno che

1 consci delniivanenic ¥ presopative o resiteaz: e di rego-
Ia143 a tulla prosa.
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PREZZI AUTOVEICOLI DIATTO “2 litri,,

Tonas:
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B1 W TUCtn aaterarm, OO8 CIv e FR0ie

ey acemaly lepantn sicttran per lace od avvamen o, tram by

clettrcn soersale, acopssant preaistt dal Catalogo L, 29000

Supplomentd; Frewd so vaeie astesion . 23000
Roose & ragyl Rudee WNtwerd sormali 1,500
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n. 9 Agosto 1925 Cuneo - Colle Della Maddalena
Cat 1.100/1.500/2.000Yoltre 2000
TIpo "JIO,, complete di: From sn msts satenicel, coqin

1. AYLIMIM Diatto a0058 oo a ey Rudpse Whitvarth seewall ur 0 shitnon pey T
2. GIRALIDD Diatto 51.28.4 od avwameatn Booch tramia cletisica normale, anmecsbaatect
3, CATTAMED Ceirano 53.18,.4 astarion o poeterion. saparsersa libero, indicasari dei Hvello alls
vaara bearia : Lit. 37000

GIULIO AYMINI, benestante di origine argentina. La

sua famiglia i trasferi da Buenos Aires aFiorano Cana- CARROZZERIE ser o ¥ 20 AL

vese, nei pressi di Ivrea, nel 1850, Era un gentleman Toeperls di weeic 3 3 peoti La 11000
driver attivo soprattutto negli anni Venti, Trenta e Qua- ® h geadi 12.000
ranta. 5idistinse in varie competizioni al volante di vet-

ture di marche diverse, Fiat, Diatto, Bugaiti, Delage, CARRDZZETUE pecUps =50,

Alfa Romeo e Cisitalia, siain Ttalia che all estero. 119 a- e W :’" chdh- 11 Taase) I '5_0.;0". :f%
gosto 1925 prese parte alla Cuneo - Colle della Madda-

lena classificandosi al primo posto (Km/h 80.244) gui- CARROZZERIE Gnide inderss. sech & Wonwusan o R Pri

dando una Diatto tipo 20 Sport con carrozzeria speciale S V iveeis di Mebluica
Schieppati in alluminio la cui scocea di particolare ar- Caliticdet ! crada it teen.
chitettura, era stala costruita in legno di frassino secon-

do i suggerimenti dell’Ing. Coda (Fig. 9. 10/A) cosi co- T R B A S Y LIS CRNET NUNR ety Ve e

Ly Sl B nh Aeea s A A e e

me la Diatto 20 Sport affidata a Giraudo corazzata da
Schieppati con carrozzeria “ultraleggera™ in alluminio
e scocca in tubi di duralluminio di chiara ispirazione
agronautica classificatasi al secondo posto in quella ga-
raifig. 10/B). Giulio Aymini, nato a Torino il 3 agosto
1891, ultimo di otto fratelli, si & spento nella stessa citta
il 29 novembre 1967.




AUTOMOBILES “DIATTO” a LYON

Agence pot Frar 21, Rue Childebert T'éléphone : Barre 59-63

Agence pour la Seine et-Sefne-ct-Ois Agenls pour le Rhone, ' Ain et la Loire
C. CORBIN BRUNOD & VILLERET
lngﬂmrur.{\ M GARAGE DE LA PYRAMIDE
38, Rue Desrenaudes, 38 — PARIS (179 ' 43. Rue Mariétton, 43 .2 LYON -Vaise
g te CEESERL. TR aE FRES iy
2 f'f’" Etablissements Legondegs |2, rue Bellecordidee, Lyova ‘.".:.q.'»' 2 ":-f 2 ' )‘ .
. @ty o I




AUTOMOBILES “DIATTO”

S. DI LORENZO, Agent pour la France Exprostrion ¢+ 21, rue Childebert, LYON

Lecot, plotant la 2 litees sport de M. Réal, A" Lyon, Isit quelques tourns de piste, au vélodome de la Téte-d'Ox



