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tomobilistiche a investire in
modo massiccio sulla ricerca
per sviluppare nuovi motori da
adattare ai carburanti alterna-
tivi. Presenti e futuri.

Carburanti alternativi. Il
salone di Ginevra & il palcosce-
nico mondiale sul quale sono
stati presentati i primi frutti di
queste ricerche. A volte attra-
verso prototipi dalle linee ardi-
te e accattivanti, come l'incre-
dibile «missile» a idrogeno,
uscito dalla matita provocato-
ria di Giorgetto e Fabrizio Giu-
giaro. Oppure come l'ibrido
sbarazzino che sembra arriva-
to da Marte, disegnato dai 19
allievi dello Ied di Torino. Per
non parlare della Thalia di
Matteo Fioravanti, che prevede
un piano rialzato con vetro pa-
noramico supplementare per i
passeggeri che stanno dietro. A
volte, invece, con modelli gia
pronti per essere commercia-
lizzati e che in qualche caso
circolano gia sulle nostre stra-
de, come l'antesignana delle
ibride: la Toyota Prius, che in
questi giorni e stata consegna-
ta anche al sindaco di Milano,
Letizia Moratti.

Dimenticando per un po’ I'i-
drogeno (a Ginevra gli esperti
concordano tutti nel riténere
che dovranno passare altri
vent’anni prima di poter-acqui-
stare un modello di serie) la pa-
rola d'ordine & ibrido. Ibridi so-
no tutti quei motori che affian-
cano a una tradizionale ali-
mentazione a benzi-
na-anche carburanti
alternativi. La Prius
per esempio impiega
due motori, uno a
benzina e l'altro elet-
trico..A bassa velocita (per
esempio, in citta) funziona so-
lo quello elettrico e in frenata
I'energia dissipata contribuisce
a ricaricare le batterie. La Ford
Focus Style Wagon Ffv invece
ha un motore alimentato con
una miscela di bioetanolo (85
per cento) e benzina (15 per
cento). Il bioetanolo & un com-
bustibile che si ricava attraver-
so un processo di fermentazio-
ne di prodotti agricoli come ce-
reali e vinacce. Le prestazioni
dell’auto sono ottime, come
fosse alimentata in modo tradi-
zionale. Con la Saab Biopower
100, la casa svedese & andata
oltre, sviluppando un motore
da 2.000 cc che brucia bioeta-
nolo al cento per cento.

Auto da sogno. Per fortuna
i temi ecologici hanno lasciato
spazio anche ai sogni. E alle

Diatto Zagato, un bolide

esclusivo da 500 mila euro

F

nche se-occorreranno al-
meno altri vent'anni per
vedere sfrecciare con regola-
rita sulle nostre strade le au-
to a idrogeno, i tentativi riu-

sciti di sfruttare questo «car-
burante» inesauribile non
mancano.
® Panda. La Fiat é in prima
linea con la Panda Hydro-
gen, equipaggiata con un
comparto fuel cell che eroga
60 kW e consente di viaggia-
re a una velocita di 130 chi-
lometri all’'ora. Il pieno di
idrogeno permette alla Panda
di viaggiare in autonomia
per 200 chilometri.
® Sequel. Sono oltre 480 i |
chilometri che invece puod
percorrere la Sequel, auto a
idrogeno di General Motors
che in questo momento
sfrutta le pitt avanzate tecno-
logie in materia di fuel cel].d
m.d.

supercar che da sempre rap-
presentano l'attrattiva princi-
pale di queste kermesse inter-
nazionali. L'Italia in questo
campo ha nuovamente battuto
tutti i concorrenti portando a
Ginevra la nuova Maserati
Gran Turismo firmata da Pi-
ninfarina, un mostro di bellez-
za da 116 mila euro, 405 caval-
li e un motore da 4.200 cc. Fa-
volosa anche 'aggressiva Lam-
borghini Gallardo Superlegge-

ra realizzata in fibra di carbo-
nio che fa da 0 a 100 in meno
di 4 secondi, ha 530 cavalli e
costa 158 mila euro. Solo due
gli esemplari della Diatto Za-
gato, una delle auto pitt ammi-
rate del salone (anche per le
hostess che popolano lo
stand). Chi la vuole deve pa-
garla tanto: 500 mila euro. Ma
puo avere tra le mani davvero
un pezzo unico. Ne bastano
circa 120 mila per aggiudicarsi
invece la favolosa Aston Mar-
tin V8 Roadster, una cabrio da
380 cavalli che permette di re-
clinare automaticamente il tet-
to anche se si viaggia a 50 chi-
lometri all'ora.

Per la famiglia. Finito di so-
gnare, torniamo con i piedi per
terra. A Ginevra si sono visti
tanti nuovi modelli adatti a chi
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